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8 kwietnia 2019 r.

Informacja Partnera Spotecznego
dot. dyskusji o koniecznosci budowy ekranéw akustycznych

Wykonawca udostepnit Partnerowi Spotecznemu dnia 21 marca 2019 r. raport o
oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko wraz z zatgcznikami przygotowany na
jego zlecenie przez Pracownie Ochrony Srodowiska ,Kraska” z Zielonej Géry w grudniu
2018 r. Materiaty zostaty przestane celem ustalenia czy zawierajg kompletne informacje
potrzebne Zamawiajgcemu do obiektywnej oceny podstaw do ztozenia wniosku o
zmiane decyzji $rodowiskowej do Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w zakresie
odstgpienia od budowy ekranéw akustycznych na modernizowanym odcinku linii
kolejowej nr 1 miedzy Czestochowa a Zawierciem.

Zgodnie z ustaleniami ze spotkania w Fundacji im. Stefana Batorego 27 lutego
2019 r. obie strony beda podejmowac dziatania zmierzajgce do porozumienia w tej
materii. Z jednej strony miaty one opierac sie na dostarczeniu rzetelnych i kompletnych
analiz uzasadniajgcych zmiane decyzji Srodowiskowej przez Wykonawce, z drugiej na
dopuszczeniu przez Zamawiajgcego do ztozenia wniosku pod warunkiem braku z jego
strony merytorycznych zastrzezen do materiatu Wykonawcy. Notatka ze spotkania
zaakceptowana przez wszystkie strony dostepna jest na paktuczciwosci.pl. Poniewaz
Zamawiajgcy podnidst w korespondencji mailowej z 8 marca, ze Wykonawca uchybit
temu ustaleniu, nie przedstawiajgc modelu akustycznego i wynikow pomiaru hatasu,
ktére prowadzitypby do sformutowanego we wspomnianym raporcie wniosku o
potrzebie rezygnacji z budowy ekranéw akustycznych, Partner Spoteczny postanowit
niezaleznie zweryfikowa¢ te informacje. Ponizej udostepniamy petng tre$¢ opinii
konsultantéw technicznych Fundacji na ten temat.

Z analizy raportu o oddziatywaniu na Srodowisko bedgcego zatgcznikiem do
wniosku o zmiane decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.
~Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czestochowa-Zawiercie” wynika:

zgodnie z informacjami zawartymi w raporcie:

1) Rozdziat 5.5.4: Jako metode obliczeniowq do okreslania parametrow akustycznych
trasy komunikacyjnej wykorzystano metodyke obliczania mocy akustycznej oraz
zasiegu oddzialywania hatfasu szynowego wymagang Dyrektywqg 2002/49/WE
Parlamentu Europejskiego oraz Rady Unii Europejskiej z dnia 25 czerwca 2002r. w
sprawie oceny i kontroli poziomu hatasu w srodowisku. Zgodnie z zatqcznikiem do
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powyzszej dyrektywy jako metoda oceny wskaZnikow dla hatasu szynowego
wymagana jest holenderska krajowa metoda obliczeri RMR 2002 (EU);

2) Rozdziat 5.5.5: Obliczenia przeprowadzono przy uzyciu programu SoundPlan7.3
realizujgcego wymagane metodyki;

Nalezy zauwazy¢, ze obliczenia realizowane przy uzyciu programu SoundPlan 7.3
wykorzystujgcego holenderskg metodyke obliczeniowg uwzgledniajg poziomy emisji
hatasu dla taboru o innych klasach i charakterystyce niz uzytkowane w Polsce.

W zwigzku z powyzszym przy ocenie emisji hatasu dla projektowanych przedsiewziec
kolejowych zasadne jest wprowadzenie dodatkowej kalibracji do warunkow
wystepujgcych w Polsce.

Zgodnie z wynikami prowadzonych obecnie analiz porealizacyjnych na zakonczonych
juz modernizowanych szlakach kolejowych brak wprowadzenia dodatkowych kalibracji
moze powodowac réznice rzedu 5-8 dB pomiedzy poziomami emisji prognozowanymi w
raporcie o oddziatywaniu na sSrodowisko emisjami a pomiarami porealizacyjnymi.

W przedstawionym przez Wykonawce raporcie do zmiany decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach nie zamieszczono informacji o wprowadzeniu takich dodatkowych
kalibracji dla taboru poruszajacego sie linig kolejowg nr 1 jak réwniez dla taboru
poruszajgcego sie na liniach kolejowych uwzglednionych jako oddziatywanie
skumulowane.

Wykonawca nie wprowadzit réowniez informacji w raporcie czy zostalty wykonane
pomiary hatasu w stanie istniejgcym bedgce szczegdlnie istotne przy kalibracji modelu
dla oceny oddziatywania skumulowanego wynikajacego ze znajdujgcych sie w
sgsiedztwie linii kolejowej o nr: 4, 61, 155, 700, 702, 703.

Dodatkowo Wykonawca w rozdziale 5.5.5 Obliczenia propagacji hatasu w srodowisku -
stan projektowany w horyzoncie 2023 wskazat nastepujgce zatozenia przyjete przy
realizacji obliczen:

e w obliczeniach uwzgledniono poprawke -2 dB na catej dtugosci analizowanej linii
kolejowej z uwagi na spodziewanq poprawe stanu technicznego istniejgcego taboru
kolejowego i wprowadzanie do uzytku nowszych modeli w zwigzku z:

V' wymaganiami Komisji Europejskiej (Decyzja nr 2011/229/UE z dnia 4 kwietnia 2011r.
"Tabor kolejowy - hatas", zm. 2012/464/UE z 23 lipca 2012r.), ktéra naktada na caty
tabor kolejowy poruszajgcy sie w obrebie transeuropejskiej sieci  kolei
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konwencjonalnych, obowigzek dotrzymania bardziej restrykcyjnych wartosci
dopuszczalnych hatasu (stacjonarnego, ruszania, przejazdu oraz hatasu wewngqtrz
kabiny maszynisty),

v’ dqgzeniem Komisji Europejskiej do wprowadzenia obowigzku zapewnienia obnizenia
poziomow emisji hatasu pociggow towarowych poprzez wymiane stalowych klockow
hamulcowych na kompozytowe do roku 2020 - 2022 (redukcja hatasu o okotfo 8 dB).

W obliczeniach hatasu nie uwzgledniono ryzyka wynikajgcego z braku realizacji ww.
zatozeh majgcych docelowo wptyna¢ obnizenie emisji hatasu kolejowego.

Wyzej wskazane zalozenia i elementy nie ujete w obliczeniach mogg powodowaé
niedoszacowanie emisji hatasu z linii kolejowej nr 1, ktére zostato przedstawione
w raporcie o zmiane decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach w zakresie
braku koniecznosci budowy ekranéw akustycznych.

Raport bedacy zatgcznikiem do zmiany decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach
wprowadza zmiany w zakresie projektu polegajgce na braku potrzeby budowy ekranow
akustycznych. Wykonawca nie zastepuje ekrandéw innymi elementami ochrony przed
hatasem (np. matami antywibracyjnymi).

W opracowaniu nie zawarto réwniez informacji jakie zmiany zaszly w zakresie i
technicznych zatozeniach projektu od momentu realizacji raportu do wniosku o
uzyskanie decyzji Srodowiskowej a ztozonym wnioskiem o zmiane przedmiotowe]
decyzji, ktére to uzasadniatyby przedstawiane zmiany w zakresie emisji hatasu. Czy
nastagpity jakie$ istotne zmiany w zakresie prognozy ruchu lub konstrukcji torowiska,
ktore to wpltywajg na zmniejszenie poziomoOw emisji hatasu do poziomédw
dopuszczalnych na catym odcinku linii kolejowej objetym projektem? Wymaga to
szczeg6towego wyjasnienia przez autoréw raportu.



