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IRRK 4/3/1-0815-POIiS 5.2-6/111/2020
Dot. Polecenie Zmiany nr 2
projekt POIiS 5.2-6 , Prace na linii kolejowej nr 1 na odcinku Czestochowa — Zawiercie”

Sz. P. Grzegorz MakowskKi
Fundacja im. Stefana Batorego
Ul. Sapiezynska 10a

00-215 Warszawa

PKP PLK S.A., Centrum Realizacji Inwestycji, Region Slgski, Zespét Kontraktu Unijnego
IRRK4/3/1 w odpowiedzi na pismo z dnia 28 kwietnia 2020 r. dot. polecenia zmiany nr 2

udziela nastepujgcych informacji:

1. W jakim zakresie prace niewykonane (o ktérych mowa w Poleceniu
Zmiany nr 2) kolidujg z inwestycjami o ktérych mowa w §5 pkt. 3 ppkt. b)
Umowy?

Kolizja z planowanym zadaniem inwestycyjnym, ktérego celem jest kompleksowa
przebudowa stacji Czestochowa Towarowa polega na tym, ze w ramach planowanego
zadania inwestycyjnego (dot. przebudowy Stacji Czestochowa Towarowa) ma ulec
zmianie caty uktad torowy, co w przypadku niedokonania zmian w Projekcie POIiS 5.2-6
spowodowatoby, ze prace wykonane w ramach zakresu pierwotnie zawartego w PFU
bedg robotami straconymi.

2. W jakim zakresie prace dodatkowe usuwajg kolizje o ktérych mowa w §5
pkt. 3 ppkt. b) Umowy?

Zmiany wprowadzone Poleceniem zmiany nr 2 umozliwiajg realizacje planowanego
zadania bez naruszenia trwatosci projektu oraz bez podwadjnego finansowania. Gtéwne
zmiany wynikajgce z Polecenia nr 2 polegajg na czesciowym dostosowaniu uktadu
torowego do docelowego ,planowanego” i ograniczajg sie jedynie do torow gtéwnych

zasadniczych i gtéwnych dodatkowych, tak jak w pierwotnym zakresie. Cze$¢ robét
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objetych PZ 2 ma charakter towarzyszacy, aczkolwiek niezbedny do wykonania dla

prawidtowej i bezpiecznej eksploatacii.

Gtéwne zmiany wprowadzone w PZ2 to:

Zmiana potozenia uktadu torowego w planie i w profilu zwigzana z likwidacjg
toru nr 3 oraz wymiana rozjazdéw prowadzgcych na tor 3 i co byto konieczne
w celu unikniecia robot straconych i podwojnego finansowania. W zwigzku ze
zmiang ukladu torowego brak wymiany dodatkowych rozjazdow
uniemozliwitby prowadzenie petnej pracy eksploatacyjnej tj. prowadzenia
ruchu po wszystkich torach stacyjnych. W 2zwigzku ze zmiang typu
nawierzchni 49E1/60E1, istniejgce rozjazdy nie mogtyby by¢ ponownie
zabudowane gdyz =zabudowa ich wymagata by zastosowania stref
przejsciowych, ktore ,nie mieszczg sie” w istniejgcym uktadzie torowym.
Zmiana ta stanowi zmiane lokalizacji budowanych obiektéw budowlanych lub
urzgdzen oraz materiatéw i technologii zgodnie z § 5 pkt 3 ppkt b) Umowy.
Wymiana konstrukcji wsporczych zamiast pojedynczych konstrukcji
zastosowano konstrukcje bramkowe, ktore majg obejmowac caty uktad
docelowy. Pozwoli to na unikniecie podwdjnego finansowania i robdt
straconych, gdyz wykonanie zgodnie z pierwotnym zakresem spowodowatoby,
ze konstrukcie te w ramach nowego zadania nalezatoby zdemontowac i nie
mogty by by¢ wykorzystane ponownie do zabudowy.

Dobudowa drugiej krawedzi peronowej zamiast remontu peronu
jednokrawedziowego z uwagi na docelowe przystosowanie toru biegngcego
wzdtuz peronu jako linii tgcznicowej, po ktérej bedg w przysziosci kursowaty
pociggi pasazerskie. Niewykonanie zmienionego zakresu spowodowatoby
konieczno$¢ rozbiérki wyremontowanego w ramach zadania podstawowego
peronu, gdyz jego parametry spadki i pochylenia nie pozwalaty by na
dostosowanie go do uktadu docelowego.

Zabudowa nowych blokad liniowych zamiast ich remontu. Niezabudowanie
nowych blokad w ramach wprowadzonej zmiany uniemozliwitaby wigczenie
ich w docelowe urzgdzenia komputerowe. Wykonanie remontu zgodnie z PFU
stanowitoby roboty stracone a wyjecie remontu zakresu uniemozliwitoby ich
eksploatacje.

Rezygnacja z zabudowy naktadek komputerowych z uwagi na planowane
docelowo urzadzenia komputerowe i jednym okregiem nastawczym i jedng

nastawnig. Obecnie funkcjonujg dwa okregi i dwie nastawnie, posiadajgce



urzgdzenia przekaznikowe. Rezygnacja z naktadek jest zmiang konieczng dla
unikniecia robot straconych.

e Rezygnacja z remontu nastawni, gdyz planowana jest ich rozbiorka.

e Prace w pozostatych branzach wynikajace ze zmiany potozenia uktadu
torowego. W branzy teletechniki, elektroenergetyki zmiana w potozeniu
okablowania i usytuowania oswietlenia (stupy oswietleniowe).

3. Kiedy Spodtka podjeta decyzje o realizacji inwestycji bedacej w kolizji
o ktorej mowa w §5 pkt. 3 ppkt. b) Umowy ?

Decyzja o realizacji nowego zadania inwestycyjnego zostata podjeta

w kwietniu 2018 poprzez wydanie Dyspozycji z posiedzenia Zarzgdu PKP PLK.

Zadanie zostato zainicjowane przez Zaktad Linii Kolejowych

w Czestochowie w formie stosownego wniosku. Zespdt projektowy przedstawit

w formie informacji na Zarzad 3 mozliwe warianty umozliwiajgce unikniecie kolizji

z planowanym zadaniem. Zakres zmian zawarty w PZ 2 jest wynikiem Dyspozycji

Zarzgdu po wyborze najkorzystniejszego dla spofki wariantu

z uwzglednieniem finansowania Projektu POIiS w ramach $rodkéw unijnych.

4. Na jakim etapie realizacji znajduje sie inwestycja bedgca w kolizji o ktorej
mowa w §5 pkt. 3 ppkt. b) Umowy?

Inwestycja bedgca w kolizji o ktérej mowa w §5 pkt. 3 ppkt. b) Umowy jest
aktualnie na etapie pozyskiwania $rodkéw finansowania oraz zgdd
korporacyjnych. Zakfad Linii Kolejowych w Czestochowie przygotowuje PFU dla

nowego zadania inwestycyjnego.

Z powazaniem,
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Opracowata:
Anna Bratek, tel. +48 697 046 102



